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KOSZONTO

Kedves Budapestiek!

Az elsd sz6 a koszoneté. Koszdnet illet mindenkit, aki részt vett az M3-as metrd
felUjitasaban, és koszonet illeti a budapestieket is, akik tUrelemmel viselték a fel-
Ujitas altal okozott elkerulhetetlen kellemetlenségeket. Buszke vagyok a példa-
értékd lebonyolitasra, aminek kdszonhetéen a metrofelljitds az unios finanszi-
rozasu projektek kivaldsagat elismerd Regiostars versenyben is jeldltként indult.

Ez a kiadvany bemutatja, milyen paratlanul 6sszetett feladat volt Magyarorszag
legforgalmasabb vasutvonalanak feldjitasa, és hogy hogyan valésult meg Ma-
gyarorszag és az egész Eurdpai Uniod egyik legnagyobb, unios forrasokat hasz-
nosito projektje.

Egy ekkora beruhazashoz sok idére és még annal is tdbb pénzre volt szUkség.
Kbszoéndm az eldzé varosvezetésnek, hogy elinditotta a metro feldjitasat, és Ma-
gyarorszag Kormanyanak, hogy tamogatast biztositott a projekthez.

Karacsony Gergely Ma, viégigtek.i.mve a feldjitott, akadé\ymgntesitett vorjalon, .bétra}n kije\emhﬂetj[gk,

Budapest fépolgdrmestere meggrte a tg»relgrr} Az le—aS metrora Joggal‘ \ehetu‘nk Kbus,zkek./ Korszeru, biz-
tonsagos, gyonyord, és ami a legfontosabb, mindenki szamara elérhetd lett.

Utasként is tapasztaljuk, mekkora értéket teremtett a felljitas. Az akadalymen-
tesités nem csak a mozgaskorlatozott személyek kozlekedését konnyiti meg: a
liftek jo szolgalatot tesznek a babakocsival, nagyobb csomaggal kozlekeddknek
is. Az UjjaszUletett dllomasok az eredetiekre érzékenyen reflektald kortars épité-
szeti alkotasok. De ez — barmilyen furanak is hathat ez a kép egy metro esetében
— csak a felszin. A feldjitas alatt magam is lattam, milyen osszetett rendszerek
felelnek azért, hogy biztonsagosan utazhassunk nap, mint nap.

Az M3-as metro feldjitasa tehat véget ért, de ezzel nem ddélhetlnk hatra. Ahogy
az Ujjaéledd sugarutak programban idén tavasszal megigértuk, a kovetkezd
években a varost is megujitjuk a metro felett.

A budapestieket pedig arra biztatom, hogy utazzanak minél tobbet a felljitott
metroval, hasznaljak minél tébbet a varos vilagviszonylatban is kiemelkedd ko-
z0ssegi kozlekedését. J6 utat kivanok hozza!

Szamok — egy beruhazas legfébb mutatdi. Hany kilométer? Mennyibe kerul?
Meddig tart? Fontos adatok, de néha érdemes kicsit a szamok mogé nézni
vagy éppen mas szamokat is figyelembe venni.

Az elmult évek legnagyobb beruhazasan van tul a BKV Zrt. A multbdl a jovd
felé vezettUk az M3-as metrét. Egy komplex, minden berendezésre és rend-
szerre kiterjedo feldjitast végeztlunk, rédadasul Ugy, hogy részlegesen fenntar-
tottuk a metréforgalmat is, és mindekodzben a BKV torténetének legnagyobb
autobuszos potlasat is megszerveztuk.

Csaknem 3500 ember dolgozott a feldjitdson. Elhivatott, kreativ szak-
emberek. Nekik kdszdnhetd, hogy az a sok-sok szam megvaldsulhatott.
Hogy lett példaul 18 kilométernyi vagany- és 37 700 négyzetméternyi padlo-
burkolat-csere.

BUszkék vagyunk az M3 metro feldjitasara. Hatalmas munka volt és —az Euré-
pai Unid, a Magyar Kormany és Budapest Févaros tamogatasaval, a tervezési Bolla Tibor
és kivitelezési munkakban részt vevé vallalkozokkal kozosen — megcsinaltuk.
Ezentdl egy teljesen megujult, modern és akadalymentes vonalon kozle-
kedhet az a félmillional is tébb utas, aki naponta az M3-as metrdt valasztja.
Reméljuk, a szamok minket igazolnak.

vezéerigazgato

BKV Zrt.

www.m3felujitas.hu



Tisztelt Olvaso!

lzgalmas és fontos mérfoldkéhoz érkeztink. Orommel tdlt el, hogy az
M3 metrovonal infrastruktura rekonstrukcidjanak lezarultdval mar a projekt
kiadvanyat is kezUnkben tarthatjuk.

Az Eurdpai Bizottsag kiemelt figyelmet szentel a kozlekedési infrastruktura
fejlesztésének és az eurdpai varosok fenntarthatd mobilitasanak. Az eurépai
kozlekedeési haldzatok mindsége és hatékonysaga a versenyképességre és a
gazdasagi ndvekedésre is hatassal van, ugyanakkor mindennapi életinket
is erésen befolyasolja. Az M3 metrdévonal rekonstrukcidjaval az Eurdpai Unid
hozzajarul Magyarorszag kozlekedési infrastruktdrajanak modernizalasahoz
és Budapest életmindségének javitasahoz.

Az Eurdpai Bizottsag egy jobban dsszekapcsolt, zéldebb, szocidlisabb és pol-
garkozpontu Eurépaért dolgozik. A 17,3 km hosszd M3-as metré most befeje-
Maksi Matyas zett rekonstrukcidja pontosan ezeket a célokat szolgalja.

MEGRZOIBKEPVISEIEtEZEls Budapesti lakosként halas vagyok, hogy ismét igénybe vehetjuk ezt a met-

. 3 rovonalat, amely a Kohézids Alap forrasaibodl tobb mint 453 millio eurd értékd

Europai Bizottsag uniés tamogatasban részesilt. Naponta tébb mint 500 ezer utas utazhat ké-

Magyarorszagi Keépviselete nyelmesebb és esztétikusabb kornyezetben a 20 metrodllomas feldjitdsanak
koszonhetden.

Hasznaljuk 6rommel, j6 kozlekedést kivanok!

Magyarorszag unids csatlakozasa dta a metrd projektek mindig kiemelt fi-
gyelmet kaptak mind a tarsadalom, mind a politika, mind az Eurdpai Unid
részérdl. Erthetd ez az érdeklddés, hiszen egy metrévonal kiesése, vagy egy
Uj épitése egész varosnegyedek, vagy esetUnkben talan az egész varos és
agglomeracidjanak életmindségét meghatarozza.

Azon kevés szerencsések kozé tartozom, akik a projekt el6készitésének kez-
detétdl 2012 évtdl megvaldsitasanak zaradsaig a projekt finanszirozasanak
teruletén dolgozhatok. Részese lehettem annak a munkafolyamatnak, ami
véglegesitette a projekt muszaki tartalmat, finanszirozdsainak forrasat, ugy
gondolom, hogy minden egyes felmerllt probléma esetén mindig min-
denki a megoldéast és a kompromisszumot kereste.

Orulek, hogy a projekt tartalma ugy alakult, hogy sikertlt megtalalni min-
den allomason a megfelelé mUszaki lehetéséget az akadalymentes kdz-
lekedés biztositasdhoz. Fontos szempontnak bizonyult ez ahhoz, hogy az
Eurdpai Bizottsaggal a projekt finanszirozdsa érdekében egyaltalan meg-
kezdhessUk a targyalasokat. Talan kevesebb figyelmet kap a Iranyitd Ha-
tdsag munkaja a projekt megvaldsitasa soran, meggydézdédésem azonban,
hogy jelenlegi és volt kollégaim és féndkeim munkaja elengedhetetlen volt o L
ahhoz, hogy a projekt mszaki tartalmaban konszenzus alakuljon ki és a Miniszterelnokseg
projektgazdaval kdzdsen meggydzhessuk a Bizottsagot, hogy ez a projekt

érdemes a tdmogatasra, igy most ez a projekt nemcsak az utasok, hanem a

Bizottsdg szamara is egy sikerprojekt.

dr. Takacs Zoltan
féosztalyvezetd

www.m3felujitas.hu



HOSOK A FELSZINEN

Bar a legnagyobb érdeklédés - értheté modon - a fold alatt zajlo folyamatokat 6vezte a
metrofelyjitas idején, a foldfelszinen is hatalmas szakértelmet és odaadast igénylé munka

zajlott: a metropoétlaseé.

Ot és fél év utan nemcsak azt mondhatjuk el, hogy sike-
resen megujult az M3, hanem azt is, hogy a felljitas alatt
tokéletesen mukodott Budapest kozdsségi kozlekedése
- pedig sokan vizionaltak dsszeomlast a vonal lezarasakor.

Hatalmas kozlekedésszervezési szaktudas és sok-sok em-
ber odaadd munkaja kellett enhez: a buszsoféroktél a for-
galomiranyitokon at az utastajékoztatasért felel6s munka-
tarsakig, tobb szaz kolléganak mondhatunk kdszdnetet a
metropotlas soran nyujtott teljesitményéért.

Az elmult ot és fél év ugyanis nemcsak a metrévonal fel-
Ujitdsardl, hanem Budapest, és talan az egész vilag egyik
legnagyobb metropdtlasanak lebonyolitasardl is szolt.

A naponta mintegy félmillié fét szallitd M3-as metrot kizaro-
lag potlobuszokkal nem lehetett kivaltani. Kialakitottunk egy
olyan kozlekedési tervet, amely nemcsak alternativ Utvona-
lakkal szamolt, hanem Ujszerlien a legnagyobb forgalmu
csucsidé elkertlésével. Es hogy értik el azt, hogy ne a lezart
metré nyomvonala felé menjenek az utasok, vagy maskor in-
duljanak el, mint az eléz6 nap? Segitségul hivtuk a kommuni-
kaciot, minden lakotérségnek kulon-kalon javaslatot tettunk,

www.m3felujitas.hu

ki merre utazzon. Készonet illeti az utasokat is, akik meghall-
gattak, megértették a kéréseinket és valtoztattak utazasi szo-
kasaikon. Az egész varos adaptalddott a helyzethez.

A munka legnehezebb része az utolsd idészak, a belvaros
alatti, a Nagyvarad tér és a Lehel tér kozotti szakasz potla-
sa volt, ekkor kdzlekedett egyszerre a legtdbb potldbusz a
metro helyett. Reggelente és a délutani cslcsidészakban
is110 potldbusz volt egyszerre Uton. Ez azt jelenti, hogy eb-
ben az idészakban minden tizedik budapesti busz metro-
potldként koptatta az aszfaltot.

A munka végéhez kdzeledve aztan egyre ritkultak a met-
ropotld autdbuszok, végul 2023 majusaban elbucsuztak,
helyUket pedig valami mas vette at. A felszinen Uj szere-
pet kapnak a potlébuszok altal hasznalt savok - sugarutja-
ink Ujjaéledése a fold felett folytatodik.

dr. Walter Katalin
vezérigazgato
BKK Zrt.

AZ M3 METROVONAL REKONSTRUK-

CIOJA ALATTI METROPOTLAS ADATAI

45 mp-es 10 km

jaratsurdség buszsav
kialakitasa

96 db 100 csomoépont

potldbusz [ampak

beintegralasa athangolasa

45 tévarosi jarat 7 db
menetrendjének TVM automata
atalakitasa athelyezése
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A kiemelt jelentéségl M3-as metrévonal fold
alatti szakasza 15,5 km, melynek legnagyobb
része a felszin alatt elhelyezkedd kéreg alatti
szerkezet, mindemellett lényeges megem-
liteni, hogy a kdzépsd rész egy Ugynevezett
meélyvezetésU alaguti szakasz. A mélységi ré-
tegekbdl addddan eltérd allomas szerkezetek
szinesitik az M3-as metrd Utvonalat, ugyanis
10 kéreg alatti allomas, 2 galérias allomas,
7 mélyallomas és 1 felszini dllomas talalhato az
észak-déli vonalon.

Avonal épitése soran nagy hangsulyt fektettek
arra is, hogy a létesitmény ne csak forgalmi, de

polgarvédelmi funkciot is ellasson, mely azzal
a céllal valésult meg, hogy vészhelyzet esetén
minél tobb ember, minél hosszabb ideig biz-
tonsagban tartézkodhasson a felszin alatt.

BUDAPESTI TOMEGKOZLEKEDES SZIVE

Az M3-as metrdo megvalositasanak elsé lépéseit 1966-
ban kezdték meg. A tervezés alatt allo vonal mar akkor
is a legnagyobb potencialt jelentette a budapestiek to-
megkozlekedése terén, mely a mai napig megmaradt.

Az 1970-es években a M3-as metré megépitése rendki-
vl fontossa valt annak érdekében, hogy mérséklédjenek
a felszini kozlekedésre nehezedé terhek, csokkentsék
az utazasi idét és enyhitsenek a kornyezeti terhelésen.

A Kébanya-Kispest és Ujpest-kdzpont kdzott futd foéldalatti
vasut megépitésevel kotottpalyas kozlekedéssel elérhetéve
valt a harom legfontosabb palyaudvarunk (Keleti-, Déli- és
Nyugati palyaudvar), de a vonalat ugy alakitottak ki, hogy
barmikor tovabb lehessen folytatni a sinhaldzat épitését a
Liszt Ferenc repuldtér, illetve Kaposztasmegyer iranyaba.
Hazankban a jelenleg mukodd négy foldalatti vasdtpalya
kdzul az észak-dél iranyd harmas metré mindsul a legjelen-
tésebb szemelyszallito eszkdznek 17,3 km-es hosszaval és 20
allomasaval. A pesti oldalon végig futd vonat napi szinten
nagysagrendileg 500 ezer ember eljutasat biztositja céljaik
felé. Az M3-as metro a reggeli és esti cslcsiddszakban szerel-
vényenkéent akar 1000 embert is képes elszallitani, amivel a
févarosi kozlekedés legnagyobb terhét vallalja magara.

Metré - Allomasok szama

Metré - Utvonal hosszUsag

M1 - 4,4 km B M2-10,3 km

B M3-173 km B M4 - 74 km

M1 -11db W M2-11db
B M3-20db M M4-10db

Az M3-as vonalat 1970 és 1990 kozott tdbb szakaszban, folyamato-
san épitették és tervezésekor 25-40 éves Uzemiddvel szamoltak a
szakemberek, melynek maximalis hatarat atlépve, a folyamatos kar-
bantartasok ellenére is a haldzat feldjitdsa valt szUkségessé mind az
utasbiztonsag, mind a megjelenés terén.

A fentiek tUkrében elmondhatd, hogy az M3-as metro felljitdsa ha-
talmas projektnek igérkezett, mely megfontolt és alapos tervezést és
jokora koltségvetést kdvetelt, hiszen meg kellett felelnie a 21. szdzadi
mUszaki kdvetelmeényeknek és az utazd célcsoport elvarasainak is.

www.m3felujitas.hu




A CELOKAT NEM CSAK MEGALMODNI,
DE MEGVALOSITANI IS KELL

Az M3 metrét a megépitése 6ta a legnélkuldzhetetlenebb
tomegkozlekedési vonalként tartjak szémon, igy a re-
konstrukciéhoz egy olyan koherens megoldast kellett
talalni, ami lehetévé teszi a projekt megvaloésitasat és
mindekoézben a tomegkozlekedéssel utazok életében
sem okoz megoldhatatlan akadalyokat. Ebbd!| kifolyo-
lag a kozismert nevén ,kék metrd” rekonstrukcio idejére
sz6l6 Uzemen kivUl helyezése oériasi kihivast jelentett. Ami
meég ennél is kirivobb feladatnak bizonyult, az a felljitas
megvaldsitdsa Ugy, hogy idében és koltségvetésben se
lépje 4t a meghatdrozott keretet, mégis egy korszer( és
biztonsagos metrovonal feltételei keruljenek megterem-
tésre. Fontos kiemelni, hogy a projekt csakis integralt és
proaktiv kommunikaciéval érhetett el eredményt, hiszen
vilagos és a befogadd szamara is jol értelmezhetd utasta-
jékoztatas nélkul a zokkendmentes lebonyolitasnak nem
lett volna esélye.

A metrd teljes 17,3 km-es szakaszat - a tomegkozlekedés
alternativ formainak hidnyaban - egészében nem lehetett
a forgalombal kivonni, igy a rekonstrukciét harom rész-
re kellett osztani: északi (Lehel tér és Ujpest-kdzpont
kozott), déli (Kébanya-Kispest és Nagyvarad tér kozott)
és kozépso6 szakasz (Nagyvarad tér és Lehet tér kozott).
Az északi és déli szakaszokon kéreg alatti allomasok he-
lyezkednek el, melyek kéonnyebb hozzaférhetédséget biz-
tositottak, mig a kozépsd szakaszon mélyadllomasokon
kellett dolgozni, melyek egyes helyeken a 25 méteres
meélységet is elérik. A rekonstrukcié soran az olyan, uta-
sok szamara is szemmel lathatd korszerUsitések, mint az
allomasok felljitdsa, csupan a projekt 20-25%-at tették ki.
A felujitas legnagyobb része az utasbiztonsag, vasut-
biztonsag fejlesztése és az akadalymentesités megte-
remtése volt.

www.m3felujitas.hu

FELADATOK A FELSZIN ALATT

Utasbiztonsag

A projekt egyik legmeghatarozobb dsszetevdje az utas-
biztonsdg magasszintd megvaldsitasa volt. Az dllomaso-
kon olyan, a legUjabb el6irasoknak is megfelelé rendsze-
reket telepitettink, melyek mar szinte nélkuldézhetetlenek
voltak egy modern tdmegkdzlekedési vonalon. Minden
allomason tlzjelzd rendszert és a jelenkori kovetelmé-
nyeknek megfelelé szell6zérendszert és vizkdddel oltd
berendezést is beszereltink.

A21.szazadi, beépitett tlzjelzd rendszer nem csupan erte-
sitést kuld tldz esetén, de annak pontos helyét is jelzi, mely
megkonnyiti és felgyorsitja a helyszinre érkezd szakembe-
rek munkajat. Mindamellett a tlzoltok megérkezése eldtt,
az automatikus vizkdddel oltd berendezés megkezdi a
langok eloltasat, amig a kiépitett hé- és flustelvezetd rend-
szer 30 percen keresztul biztositja a normalis hémeérseklet
és levegd megtartasat. Az allomasokon hétkdznapi eset-
ben a friss levegd megtartasardl egy fészell6zé mutargy
gondoskodik.

Vasltbiztonsag

A projekt részeként a teljes vasuti palyat feldjitottuk. A si-
nek leerdsitéseit 90 cm-es tavolsag helyett 75 cm-es ta-
volsagban hataroztak meg szakembereink és egyes teru-
leteken a kettd helyett négy leerdsitést rendeltink el, ami
a zajcsokkentést és a rezgéscsillapitast is elésegiti. A vas-
Uti fejlesztés keretein belul megvaldsult az alagutszigete-
lések kijavitasa, a tlziviz-vezeték haldzat és az alagutvila-
gitds megépitése, a vizelvezetd rendszer modernizalasa,
illetve Uj tlzallo kabeltartdk szerelése, valamint halogén-
mentes tlzalld kabelek telepitése is.

Akadalymentesités

A rekonstrukcié egyik legkényesebb pontja az akadaly-
mentesités volt, hiszen a cél mind a 20 metrdallomas
teljes biztositasa lett volna a mozgaskorlatozottak, vakok
és gyengeénlatdk, illetve a hallassérlltek szamara. A teljes
korl akadalymentesités megvaldsitasa kezdetben mu-
szaki- és pénzugyi szempontbdl is korladtokba Utkozott.
A kdzbs cél azonban osszekototte a projekt minden sze-
repléjét, igy egyutt sikerUlt minden részletre kiterjedéen
megoldast taldlnunk.

Valamennyi allomason biztositottuk a mozgaskorlato-
zottak szamara a metréo megkozelitését, fuggdleges-
vagy ferdepalyas felvono segitségével, mindemellett az
utazashoz szlUkséges kezeldfellleteket is elérhetd ma-
gassagba helyeztUk. A vakok és gyengénlatok szamara
taktilis savokat alakitottunk ki, mig a hallassérultek részé-
re is kiépitettlik a szUkséges berendezéseket.



GIGASZI PROJEKTHEZ
ORIASI FEDEZET SZUKSEGES

Az M3-as metrovonal felljitdsa nem
elézmény nélkuli, hiszen megannyi
felkészUlésre volt szUkség ahhoz, hogy
a rekonstrukcio valodra valhasson.

A legfébb kérdés mindig a projekt fi-
nanszirozasa, hiszen egy ekkora kali-
berll beruhazas ritkdn képes megva-
I6sulni csupan allami koltségvetésbdl.

NézzUk idérendben a projektre for-
dithatd forras keretét és szerkezeti
atalakulasat.

Az M3 metrévonal infrastruktura re-
konstrukcidja 2015 marciusaban fel-
kerUlt az Integralt Kozlekedésfejlesz-
tési OperativProgram (IKOP) indikativ
projektlistajara, a 2014-2020-as eurd-
pai uniés programozasi idészakban
tamogathato févarosi projektek kozé.

A metrdofelljitashoz vezetd Ut elsd je-
lentds allomasa a Tamogatasi szer-
z6dés aldirdsa volt 2016. majus 5-én,
hiszen a Tamogato, a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium 137 500 000 000 Ft
vissza nem téritendd tamogatast itélt
meg a BKV Zrt. részére, a rendelkezés-
re allé pénzugyi fedezet alapjan pe-
dig elkezdddhetett a tényleges fizikai
megvalositas el6készitése.

Az akaddlymentesités mértéke a
rekonstrukcid tervezésétdl kezdve

bizonytalansédgot hordozott. Az at-
toérést a Févarosi Onkormanyzat és a
Mozgaskorlatozottak Egyesuleteinek
Orszagos Szovetsége (MEOSZ) 2018

majusaban  kotott  megadllapodasa
jelentette, mivel az M3 metrdvonal
allomasainak specidlis akadalymen-
tesitésére a févaros 5 585 000 000 Ft
forras biztositasat vallalta.

Szerencsés mérfoldkd volt a projekt
életében, amikor 2018 juliusdban az
Eurépai Unié Bizottsaga jovahagy-
ta a Nagyprojekt tdmogatasi kérel-
met és az elszamolhaté 6sszeget
556 986 062 EUR-ban, azaz 172 721
000 000 Ft-ban allapitotta meg.
A dontés alapjan a Innovdacioés és
Technolégiai Minisztérium (a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium jog-
utédja) pedig 44 779 000 000 Ft-tal
megemelte a tdAmogatasi 6sszeget,
igy nagymeértékben maodosult a pro-
jektre fordithaté koltségkeret.

BUszkék vagyunkarra, hogy a 2018-ban
meghatarozott forrasbdl - ami az Euro-
pai Unid, Magyarorszag kormanya és

Budapest Févaros Onkormanyzatanak
tamogatasat foglalja magaba - meg-
valositottuk a M3 metrévonal feldjita-
sat. A befejezésig tarto 6t év pedig tar-
togatott meglepetéseket. A kivitelezés
alatt ki kellett dolgozni és meg kellett
tervezni nyolc allomas akadalymente-
sitését, ebbdl harom esetben utdlagos
Kkivitelezéssel. Majd a 2020-ban hazan-
kat is eléré COVID-19 vilagjarvany és a
2022 februarja ota szomszédunkban
7ajlé orosz-ukran habord is rendkivdli
akadalyokat gorditett elénk.

Az elmult évtizedek legjelentésebb
rekonstrukcios folyamatat kiemelt
prioritassal kezelve kulcsfontossagu
megemliteni, hogy a projekt teljes
koltségvetése nem csak a kivitelezé-
si folyamatok végrehajtasat fedezte,
hanem a hasznalatbavételi engedé-
lyezések, a hatosagi dijak, a nyilva-
nossag tajékoztatasat és a metropot-
|as feladatait is magaban foglalta.

A projekt Tamogatasi szerz6dés szerinti teljes koltsége:

225108 000 000 Ft

A projekt forrasai:

keretében megitélt tamogatasa:

elszamolhato (85 %):

Az Eurdpai Unid tamogatasi konstrukcio

m |ntegralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Program keretében a Kohézids Alapbdl

m  Hazai kozponti kdltségvetés terhére

172721 000 000 Ft

146 812 850 000 Ft

elszamolhatd tamogatas (15%):
25908 150 000 Ft

Eurdpai Uniod felé el nem szamolhatd
koltségek hazai kozponti koltségvetési

eléiranyzatbadl: 44779 000 000 Ft

A tdmogatasi szerz6dés keretében
finanszirozott kéltségek 6sszesen:
217 500 000 000 Ft

Kozlekedés Operativ Programbdl biztositott,

projektelékészitésre forditott 6sszege:
1978 000 000 Ft

Budapest Févaros Onkormanyzata altal
nyUjtott, akadalymentesitésre fordithatd
tamogatas osszege:

5630 000 000 Ft

www.m3felujitas.hu



ESELYEGYENLOSEG ,
A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

Az M3 metrévonal megépitése ota rengeteget fejlédott a technologia és ezzel egyidejlileg
kiemelkedd jelentéséguve valtak az olyan elvarasok is, mint a metro teljes koérii akadalymen-

tesitese.

A szakértdi tevékenyseg felmérése-
ibdél egyértelmuveé valt, hogy az aka-
dalymentesités utdlagos megvaldsi-
tasa nem lesz gyerekjaték, hiszen az
épités soran meég csak fel sem merult
akar egy késdbbi beépithetdseg le-
hetésége sem, igy minden helyszin
esetében kuldn vizsgalatra volt szuk-
ség a lehetéségek feltarasa miatt.

Az M3 metrd rekonstrukcidjanak
egyik lényeges pontja az akadaly-
mentesités, éppen ezért a tervezési
szakaszba integraltunk egy atfogo
szakmai feltérképezést arra vonatko-
z6an, hogy a felvondk beépitése me-
lyik allomason lehetséges és melyek
azok a megalldk, ahol alternativ meg-
oldast szukséges biztositani a moz-
gaskorlatozottak szamara. Az ered-
meény azt mutatta, hogy a kéreg alatti
allomasok esetében megvaldsitha-

to a felvondberendezések utdlagos
beépitése, azonban a meélyvezetésl
allomasok tekintetében a sokszoro-
sara halmozodo plusz koltségek és a
mUszaki kockazat megkérddjeleztek
az akadalymentesitési projekt sike-
rességeéet.

A koncepcidtervek készitésekor az
utasforgalmi adatok, az alternativ Ut-
vonalak és az allomasok kozintézme-
nyi ,hasznossaga” alapjan kialakult az
allomasok  akadalymentesitésének
fontossagi sorrendje. A projekt ere-
deti muUszaki tartalma - figyelembe
véve a rangsort - részleges, vagyis
12 allomas akadalymentesitését tar-
talmazta, amire a rendelkezésre allo
koltségkeret is fedezetet biztositott.

Szamtalan vizsgalat és megoldasi ja-
vaslat szuletett a mélyallomasok aka-

A 2014-2015-6s tervezés folyaman
szinre lépett a ferdepalyas felvo-
n6 otlete, melynek egy vonalon
futé tomeges alkalmazasara még
sehol sem volt példa, bar tobbek
kozott London, Dublin, Parizs, Berlin,
Stockholm egy-egy metrévonalanak
néhany allomasan mar tokéletesen
funkcionalt. Az elképzelést a terve-
z6k kezdetben elvetették.

A mindenki szamara egyenld eséllyel

elérhetd kék metrévonal kialakitasa-
nak lehetésége 2018 elején kezdett
kdrvonalazédni. lgazgatésagunk eld-
vette a korabbi terveket a MEOSZ
képviselbinek bemutatta a ferde-
palyas felvondé otletét, vizsgalatokat
folytatott a beépithetéség kapcsan

dalymentesitésére vonatkozdan, am
nem talaltak a szakembereink olyan
kiutat, ami 100%-ban onallé haszna-
latot eredményezett volna a mozgas-
korlatozottak szamara, igy a kdzépsd
szakasz megalloi, az akadalymentesi-
tési projekt kiemelt terepét képezték.
A Mozgaskorlatozottak Egyesulete-
inek Orszagos Szovetsege (MEOSZ)
olyan innovativ megoldast kdvetelt,
mely lehetéséget biztosit a mozgas-
sérlltek szamara az 6nallo, segitseg
nélkuli kozlekedésre, ennek érdeké-
ben pedig elutasitott minden olyan
felvetést, amely ezt a teljes mértekd
esélyegyenldséget valamilyen forma-
pban nem tamogatta.

Elindult az északi szakasz feldjitasa,
azonban az M3 metrévonal akadaly-
mentesitésének kérdésére még nem
sikerult pontot tenni.

és a Hatdsagok allasfoglalasat kérte.
A szereplék biztatd fogadtatdsa for-
dulatot jelentett, a mélyallomasok
akadalymentesitése is teljesithetd
feladatta valt.

A ferdefelvoné nagy elénye, hogy
onalléan alkalmazhaté és a mozgd-
|épcsédkkel egyltt, a lejtakndban is
kialakithatd, igy a projekt koltségve-
tését csekélyebb meértékben emeli
meg. Az esélyegyenléségi szerveze-
tek ezt a megoldast kielégitének ta-
laltak, igy a rekonstrukcié keretében
mind a 20 allomason megvaldsult az
akadalymentesités, a kéregalatti al-
lomasokon felvondékkal, mig a mély-
allomasokon a Dedk Ferenc tér kivé-
telével, ferdefelvondt telepitettink.




FELNYILTAK A SOROMPOK, ,
MEGKEZDODHETETT A KIVITELEZES

A ferdefelvonék otletének elfo-
gadasaval megnyilt az ut a teljes
akaddlymentesités felé. A Kkivite-
lezés megkezdése eldtt azonban a
ferdefelvondk ritka alkalmazasa és
szUkos gyakorlati ismeretei miatt, tel-
jes mértéku vizsgalatot inditottunk a
biztonsagos hasznalat tekintetében.
A szakemberek kitértek a geometri-
ai elhelyezhetéség, az utasforgalmi
kapacitas, a menekités és Kilrites,
valamint a hé- és fustelvezetés szem-
pontjabol térténd elemzésekre is.
A vizsgalati eredmények mind poziti-
van zarultak, igy a ferdefelvonok zold
utat kaptak a kivitelezésre.

Tekintettel arra, hogy az akadalymen-
tesités nem csupan a mozgaskorla-
tozottak metroszerelvényekhez valo
lejutdsardl szol, igy szamba kellett
venni a vakok és gyengénlatok vala-
mint a hallassérultek szUkségleteit is.

Az akadalymentesités el6készi-
tési szakaszaban sikeriilt olyan,
az esélyegyenléségi szervezetek
szamara is megfelelé6 megolda-
sokat talalnunk, amivel mindenki
igénybe tudja venni az M3 met-
ré szolgaltatasait. Az allomasi bu-
torok és mutargyak elhelyezésénél
kiemelt figyelmet forditottunk arra,
hogy azokat a fehér bottal kozleke-
dok érzékelni tudjak. A berendezések
kezel&felUleteit mozgaskorlatozottak

szamara is elérhetévé tettuk, mig a
kUszob hasznalatot is a legtobb he-
lyen mellézték a kivitelezdk, hogy a
kozlekedés valdban akadalymentes
legyen. Az akadalymentesség felté-
tele a csUszas- és sUppedésmentes
padloburkolat kialakitasa is, amely a
projekt soran 100%-ban megvaldsult,
illetve a megfeleld helyekre taktilis
savokat is leraktunk, melyek elésegi-
tik a vakok és gyengénlatok tajékozo-
dasat. Az eddigi tapasztalatokbdl ki-
indulva az utastajékoztatasi rendszer
is megujult, ahol nagyobb betdmé-
retet, csillogasmentes felUleteket és
magas kontrasztaranyokat alkalmaz-
tunk, hogy ne csak az atlagos utasok-
nak, de a vakok és gyengénlatok sza-
mara is lehetéség nyiljon a teljes koru
és konnyU tajékozodasra.

lgazodni kellett a hallassérultek esé-
lyegyenldségi feltételeihez is, igy az
utastajékoztatd ablakokat antireflexes
Uveggel és specialis megvilagitassal
szereltUk fel, hogy lehetéség legyen
a szajrol olvasasra, illetve a hangosbe-
mondod is szabalyozhatova valt, hogy
minden korulmeények kozott érthetd
tajékoztatast kapjanak az utasok.

Végeredményben az akadalymen-
tesités sikerességét tamasztja
ala, hogy minden megallé meg-
kozelithetévé valt a mozgaskorla-
tozottak szamadra, amely Osszes-

ségében 34 db felvoné és 6 db
ferdepdlyas felvonoé telepitését
jelentette. Mindemellett hatékony
fejlesztések valésultak meg a va-
kok és gyengénlatok, valamint a
hallassériiltek szamara is.

Az M3 metrd rekonstrukcios munkai
mellett elmondhatd, hogy az aka-
dalymentesités is teljes kord tdmo-
gatast kapott, melynek célja az volt,
hogy a feldjitott metrohaldzatot az
atadast kdvetben valdban mindenki
hasznalhassa, ezzel elésegitve egy
21. szazadi tomegkozlekedés megva-
|6sulasat.

A ferdepalyas felvonok beépitése
igazi innovacionak szamitott, hiszen
Magyarorszagon az eszkdz kozosse-
gi kozlekedésben valod alkalmazasara
még nem volt példa, sét kdzforga-
lomban sem talalkozhattunk a szer-
kezettel korabban.

A biztonsagosabb akadalymentes
kozlekedés érdekében még egy Uji-
tast vezettlink be, amivel szintén
csak az M3 metrévonalon utazok
talalkozhatnak Magyarorszagon. A
Platform Gap Filler (PGF) azaz pe-
ronhézag-kitdlté egy erds, gumibdl
készult perontoldat, ami a peron és a
szerelvények kozotti atlépési tavolsag
csokkentését szolgalja.

www.m3felujitas.hu _



ELSO AZ UTAZOKOZONSEG

A biztonsagi eléirasok és az elavult technoldgia is strgetdé kérdéssé tette az M3-as
metro rekonstrukcidjat, igy a kormany kiemelt prioritassal kezelte a vonal megujitasanak
munkalatait. A projekt miszaki tartalmat tébb biztonsagot szolgalé elem megvalésitasa-
val erésitettiik meg, hogy ne csak megujult kilsd, de a 21. szazad elvarasainak megfeleld
védelem is megvalosuljon. A fé biztonsagi alapelvek meghatarozasanal fontos volt,
hogy a foldalatti rendszer tiiz elleni védelme elétérbe keriiljon, igy a kévetkez6é szakmai
principiumok megteremtését irtuk elé.

FOSZELLOZO RENDSZER

A fészell6z6 specifikalasakor meghataroztuk,
hogy az uj berendezéseknek kettds funkciét
kell ellatniuk. A normal Gizemben biztositani-
uk szilikséges a friss levegé6t, mig egy esetle-
ges tiliz esetén el kell Iatniuk a hé- és flistel-
vezetés feladatat az utasok kimenekitéséig.

Az M3 metrévonal épitésekor minden alloma-
son létesult egy allomasi- és egy vonali fészel-
1628, feladatuk pedig az utasforgalmi tertletek
szelléztetése volt. Téli- és nyari Gzemmaodban
muUkodtek, amikor a felszinen héség tombolt
az allomasi fészell6z6 szivta be a friss levegdt,
majd az elhasznalt levegd tavozott a vonali
fészell6zdn keresztul, télen a levegdztetés ira-
nya megfordult. Az Uj rendszer a leveg&cseréen
tul mar a hé- és fustelvezetésére is alkalmas. A
ventilatorok fordulatszamanak maodositasaval
a rendszer képes szabalyozni a bejuttatott le-
vegd mennyiseget is, igy pedig az alagutban
levé hémeérséklet és szendioxid mennyiség
automatikus bemérésével 30-70% kozott val-
toztatja a légmennyiséget.

Kevesen tudjak, hogy az M3 metro a forgal-
mi funkcion kivul polgarvédelmi rendeltetést
is ellat, amiben meghatarozo szerepet jatszik
a fészell6z6 muUtargy is. Az objektum teljesit-
méenye okan a projekt keretén belul megfe-
lelé méretd hangcsillapitd berendezéseket is
telepitettlnk, hogy akusztikailag mérsékeljuk
a zajterhelést. A fészell6z6k mellett, ugyneve-
zett légpotld JET ventilatorokat is telepitet-
tUnk az 6sszes allomason, melyek tldz esetén
biztositjak a menekuléutvonalakon a tiszta,
friss levegd megteremtését.

www.m3felujitas.hu



VIZKODDEL OLTO
BERENDEZES

A tUz elfojtasara, illetve terjedésének meg-
akadalyozasara orszagos szabalyozas alap-
jan kellett a szUkséges oltéberendezéseket
telepiteni. Lényeges szempont volt, hogy
se a tliz, se az alkalmazott oltéanyag ne
okozzon karokat, hatranyokat a metré
berendezései és az ott tart6zkodé embe-
rek szamara, igy a valasztasunk a legkor-
szerlibb vizkéddel olté rendszerre esett.

A technoldgia ¢riasi elénye, hogy a por-
lasztott mikrovizcseppek oltasa hatékony,
mindamellett nem tesznek kart az elekt-
romos berendezéseklben, sét oltds eldtt
nem szUkséges megvarni az aramvezetd
sin feszUltségmentesitését sem, igy még
elébb elfojthatd vagy kontroll alatt tarthato
a keletkezett tlz. A vizkdddel oltd berende-
zés védelme kiterjed a peronok melletti va-
ganyoknal a szerelvény padldlemeze alatti
teruletekre, a vonalalagutak Urszelvényeire
az allomasok csatlakozasanal, a peron alatti
kabelterekre, a vizkdddel olté géphazakra, a
mozgodlépcsdkre es elektromos szekrényeik-
re, az allomasi diszpécser helyiségekre és a
hozzajuk tartozo szerelvényszobakra, illetve
az adllomasok teruletén talalhato Uzletekre.

A peronokon magasnyomasu vizkddpuska-
kat is elhelyeztink, hogy a szerelvényekben
keletkezett tlzek is gyorsan megfékezhets-
ek legyenek.

TUZJELZO
KESZULEKEK

Az M3 vonal a rekonstrukcio segitsegével Uj,
teljes kord védelmet biztosito tlzjelzd beren-
dezést kapott, a korabbi részleges védelmet
biztosito rendszerrel szemben. A legmoder-
nebb technolégia alkalmazasaval a rend-
szer felismeri a tliz helyét és automatiku-
san elindit minden olyan folyamatot, ami
a tliiz megfékezéséhez sziikséges:

m  vezérli a vizkdddel oltd berendezést

m  inditja a hé- és fust elvezetd
rendszert

m  Dbiztositja a szabad kijutas
lehetéségét a beléptetd rendszer
feloldasaval

m  bekapcsolja a kijutast jelzd
iranyfényeket

m  hozzaférést biztosit a tlzcsapokhoz,
porral oltd készulékekhez,
vizkéddel oltd puskakhoz és

m  riasztja a katasztréofavédelmet.

A tokéletesre tervezett tlUzbiztonsagi rend-
szer kiegészult még egy védelmi funkcidval
az dllomasi diszpécser helyiségekben felsze-
relt TUzoltésagi Beavatkozasi Tablé segitsé-
gével, mellyel az automata tlzoltasi rend-
szer kézi vezérlésre allithatd at, igy szUkség
esetén felllvizsgalhatd és atszervezhetd a
vészhelyzet kezelésének folyamata.

www.m3felujitas.hu



AZ EPITES ES FELUJITAS ADATAI

ALLOMASOK
SZAMA

SZAKASZ
HOSSZA

VAGANYCSERE
(VAGANY METER)

(jarmdutelephez
tartozo)

LED VILAGITOTESTEK

] GYENGEARAMU
MEGUJULT KABELEK

PADLOBURKOLAT
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MEGUJULT
OLDALFAL
BURKOLAT

DIGITALIS
TAJEKOZTATO
TABLA

EROSARAMU
VEZETEKEK
CSEREJE

A FELUJITAS KOLTSEGE
EU tdmogatas + Févaros
akadalymentesités 8 allomasra

FELVONOK .
BEEPITESE

VizKODDEL OLTO
SZIVATTYUK .

FOSZELLOZSO
VENTILATOR

JET
VENTILATOR
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UJJAELED AZ M3 METRO VASUTI RENDSZERE

Tébb mint 50 év telt el azéta, hogy megkezdték az M3 metro épitését. Ezalatt az id6 alatt
a berendezések és alkalmazott anyagok a karbantartasok ellenére is elhasznalédtak,
cseréjiuk a balesetek megeldzése miatt sziikségessé valt.

Stabilitas és rezgéscsillapitas

A sinekre vonatkozdan alkalmazott
épitési technoldgia az akkori eldira-
soknak megfelelt, azonban az idé mu-
lasaval szamos biztonsagi és kényel-
mi tényezd jatszott fontos szerepet a
megfeleld vasuti palya kialakitasaban.
A rekonstrukcios projekt Iokést adott
az Ujitasok megvaldsitasahoz, igy a
régi lekotések levagasat kovetden Uj
furatokat készitettlnk, melyek tavol-
sagat a 90 cm helyett 75 cm-ben hata-
roztuk meg, hogy a sinek a dinamikus
hatasokat kedvezébben viseljék el, a
vonatok csendesebben és simabban
suhanjanak. A técsavarok szamaban is
valtozasokat eszkozoltlnk, ugyanis az
egyenes vonalszakaszokon és az 500

www.m3felujitas.hu

m feletti iveken tovabbra is tarthato-
nak itéltlk a két lehorgonyzo csavaros
valtozatot, de a szUkebb ivek esetében
mar négy csavarral biztositottuk a sze-
relvények stabilitasat.

Tovabblépés egy Uj szintre

Az Uj aramellatasi berendezések
telepitésével a rendszer alkalmas
lett arra, hogy a fékezési energiat
visszataplalja, igy pedig ,zo6ldeb-
bé” valt a vonal, hiszen kevesebb az
energiaszikséglete. Mindemellett az
allomasok LED vilagitassal lettek ellat-
va és a tobbi berendezés is energiaha-
tékonyabb a 40 évvel ezel&tti technolo-
giahoz képest, igy batran mondhatjuk,
hogy az M3 vonal, a rekonstrukcio se-

energiatakarékosabba és
kornyezetbaratablba valt!

gitségével

AVR - automata
vonatvezetd rendszer

Az M3 vonalon 1986-ban telepitették
az AVR rendszert, ami felUgyeli a koz-
leked® metrok mozgasat és szukség
szerint fékezi, gyorsitja vagy megal-
litja a vonatokat. A projekt tervezése-
kor felllvizsgaltuk az AVR cseréjét, de
sajnos ez a koltségvetési hatarokat
jelentésen atlépte volna, igy csupan
a felUjitdsa valésulhatott meg, ami vi-
szont biztositja a megfeleléd mukodést
a kovetkezd 25-30 évre vonatkozoan.



Biztositoberendezések megujitasa

A Dbiztositoberendezések a 30-40
éves hasznalat kovetkeztében mar
szintén nem mukodtek elég hatéko-
nyan, folyamatos karbantartasra és
ellendrzésre volt szUkség a megfeleld
Uzemeltetéshez. A rekonstrukcio so-
ran, ezen a terlleten is felljitdsokat
kellett elvégeznunk. Amikor tervezési
fazisban voltunk, nem tekinthettlnk
el attol a ténytdl, hogy az M3-as met-
r6 megfeleld muikodéséhez kiemelt
jelentéséggel bir a biztositd berende-
zések automatikus és megbizhato al-
kalmazhatosaga, igy szamos beavat-
kozasra volt szukség:

m  felljitottuk a kezelépultokat

s bdvitettlik az SnmUkodsd
szerelvényforditok szamat

m  felljitottuk az autostop
Utékarokat

m  cseréltuk a valtofltések
jelentds részét

m a2 szUkséges helyeken
kiépitettlik a tolatasi
hatarjelzéket

m  Kkiépitettik a tavvezeérlé
berendezések szinetmentes
aramellatasat.

Szabé Ervin téri diszpécserhaz

A Szabé Ervin téri diszpécserhaz
a metré szive-lelke, hiszen innen
iranyitjak és felligyelik az M3-as
metré teljes miikédését. Az épllet
és az ottani berendezések rekonst-
rukcidja driasi kihivas elé allitott min-
ket, a megvaldsitashoz 8 hétre le kel-
lett allitani a kék vonalon a vonatok
kozlekedését. A munkalatok soran
megujultak és bdévlltek a diszpécser
helyiségek, atalakitottuk a gépészeti
és elektromos berendezéseket is. Az
épullet jelentéségét mi sem mutatja
jobban, minthogy itt talalhatd:

m  avonal tlzjelzdé rendszeré-
nek fékdzpontja
m azalagut és az allomasok

gépészeti rendszerének
centruma

m a3z utasaramlas megfigyelée-
sére és kezelésére szolgalo
rendszerek kozpontjai

m illetve az energia fellgyeleti
rendszer kdzpontja is.

A felUjitds soran korszerUsitettlk a
gyengearamu rendszereket, az utas-
forgalom megfigyelésére egy meé-
diafalat épitettlnk be, és bdvitettuk
egy oktatéoteremmel a létesitményt.

Tavkozlési rendszerek
korszerlisitése

A metrdiranyitas tamogatasa, az
utasbiztonsag ndvelése és az utas-
tajékoztatads korszerUsitése érde-
kében szamos tavkozlési rendszert
telepitettlnk. Lehetévé valt az éallo-
masok kozponti felUgyelete, fejlett
kommunikacios eszkdzok  allnak
rendelkezésre a diszpécserek kozotti
kapcsolattartas és a pontos utastajé-
koztatas érdekében egyarant.

A vasuti rendszer rekonstrukcio-
ja kapcsan f6 iranyvonal volt, hogy
csokkentsUk a kockazati faktorokat
és a felljitas soran alkalmazott esz-
kozdk ezt a célt alapozzak meg.

www.m3felujitas.hu



MUALKOTASOKKAL TELI ESZAKI SZAKASZ

Az Ujpest-kdzpont és Dézsa Gyorgy ut allomasok kozotti északi szakasz kiildnlegessége,
hogy a rekonstrukcio folyaman itt kezdtiik el 2017. november 6-an az els6 munkalatokat és
itt is fejeztik be a felujitas utolsoé simitasait is. A vonal e szakasza igazan sajatos és egyedi,
hiszen csodalatos mualkotasok varjak az utazoké6zénséget a megallok peronjain.

o Wit dnemarl. =
U S e

Kijelenthetjuk, hogy az allomasok a metré elészobai. Az M3 rekonstrukcio tervezésekor a megdvasra helyeztlk a
hangsulyt, féként az északi szakasz tekintetében, ahol a legtébb mualkotéas talalhatd. Fontos volt, hogy a mual-
kotasokat ért karokat semlegesitsik vagy minél nagyobb mértékben helyre hozzuk és az dsszes diszitd elemet
visszahelyezzUk a megallékba. Tapasztalatunk alapjan biztunk benne, hogy a régi mestermuvek beépithetéek
lesznek az Uj, modern vonatallomasok hangulataba, igy az eredeti alkotdmester Nemcsics Antal vezette ak-
kori csapat két tagjat, Tari Gabort és Zalakovacs Jozsefet kértik meg, hogy élesszék Ujja az alkotasokat.
A felujitas soran sikerilt minden megallé ,,mlivészeti arcat” visszaallitani Ggy, hogy kézben a burkolatok
és miiszaki egységek is megujultak, igy az északi szakasz mind a 6 allomasan tovabbra is a csodalatos,
hagyomany6rzé mialkotasokban gyonyorkédhetnek az utasok az elkévetkezendé 25-30 évben is.

Az elsé prébatételek

Az M3-as metrdovonal rekonstrukciojan
dolgozd szakemberek sarkalatos pont-
ként fogalmaztak meg az anyagszalli-
tas organizacidjat, mivel a metrot nem
tudtuk leallitani, igy az egyes szakaszok
munkalatai alatt a masik ket szakaszon
UzemszerlU mukodeést kellett biztosi-
tanunk, ami multiplikalta a szallitassal
kapcsolatos problémakat. Az M3-as
metré egyetlen felszini kapcsolattal
rendelkezik a Kéér utcanal, ami a vonal
déli szakaszan talalhatd. A Kéér utcai
jarmuUteleprdl szallitotték az dsszes gé-
pet, eszkdzt és alapanyagot, ami csak
akkor volt lehetséges, ha a metré nem

www.m3felujitas.hu

teljesitett Uzemszerd szolgalatot. Ebbdl
addéddan a munkavégzéshez szUksé-
ges szallitmanyozas csak a hétkdznap
éjszakai 6 6ras UzemszUnetben vagy a
hétvégi napokon volt lehetséges, ami
azt eredményezte, hogy a rekonstruk-
ciot kivitelezd szakemberek esténkent
és hétvégente is dolgoztak, hogy a fel-
Jjitds mielébb révbe érhessen.

Az anyagmozgatas megsegitésére a
Kivitelezd szakemberek idével egy Uj
megoldast taldltak ki. A bontott és (]
anyagok ki- és bejuttatasara a Temes-
var utcanal nyitottunk egy ideiglenes
leadonyilast, mely az északi szakasz
feldjitdsa soran végig Uzemelt, azon-

ban ennek a ki- és bezarasa megfe-
lelé szakmai ismereteket és komoly
helyszini iranyitast igényelt. Minden
szakasznak megvoltak az egyedi ne-
hézségei, mindegyik tekintetében
ugyanazok az alapproblémak utotték
fel a fejuket, melynek elsé teszt allo-
masa az északi szakasz volt. Nehezitd
tényezéként jelent meg a sinparok
lecserélése, hiszen a mMmuUkddd sza-
kaszoknak utat kellett biztositani és
ezzel egyUutt a sinek egyszerre csak
egyoldali cserélését tette lehetévé a
Kivitelezés, ami gatolta a gyorsabb
Utemben vald haladast.
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Vaganycsere Falburkolat Padléburkolat Uj LED JET ventilator F&szell6zd Vizkoddel oltd
11.000 vm megujitasa csere [ampatest beépités ventilator berendezés
7.500 m? 19.000 m? 2.852 db 192 db telepités installalasa
21db 36 db

A rekonstrukcié folyaman, az északi vonalon szamos beavatkozas tortént, melyeknek kdszonhetéen elérte mai,
21. szdzadi dllapotat. Az északi szakaszon 2019. marcius 30-an indult Ujra az utasforgalom, mellyel sikeresen elértik az
elsé meérfoldkovet a projekt életében.

Utolagos akadalymentesités
a teljes esélyegyenléségért

A projekt szervezéiként kulondsen fontos
volt szamunkra, hogy az esélyegyenléség
minden terUleten megvaldsuljon és min-
denki azonosulni tudjon ezen célok tel-
jesitésével, hiszen ennek sikertelensége
jelentésen negativ irdnyba befolyasolta
volna a rekonstrukcid megitélését. A tel-
jes akadalymentesitésrél szold dontés az
északi szakasz felljitdsa kdzben szUletett
meg, igy a mar kész szakaszhoz ismétel-
ten hozzad kellett nyulni, hogy mindenki
szamara elérhetévé tegylk az allomaso-
kat. A Ddézsa Gyorgy Uti dllomas utélagos
akadalymentesitése miatt Ujra le kellett
zarni két megalldt, melynek minden ter-
hét ismét magunkra kellett vallalni, hogy
az esélyegyenléséqgi feltételeket 100%-ban
teljesiteni tudjuk

Epités Szakasz Allomasok FelGjitas
ideje hossza szama idétartama
1982 - g7
-
9 km db bl
1990 o i 50)

Az északi szakasz altal érintett 6 allomashoz tartozé munkalatok-
nak teljes koltségvetése: 41 472 617 998 forint, mely a kovetkezd
meghatarozo feladatokat foglalta magaban:

a metro felszini potlasahoz sziikséges
Ut- és forgalomtechnikai munkak

a vaganyepitési és alaguti munkak

az északi szakasz hat allomasanak (Ujpest—k@zpont, Ujpest-varos-
kapu, Cyéng,yési utca, Forgach utca, Gdncz Arpad varoskozpont
— korabban Arpad hid —, Ddzsa Gyorgy Ut) feldjitasi munkalatai
az EDR orszagos haldzat bévitése

az Automata Vonatvezetd Rendszer (AVR) feldjitasa.

www.m3felujitas.hu



KOZEPSO SZAKASZ, A KEMENY DIO

A kozépso szakasz (Lehel tér és Nagyvarad tér kozott) rekonstrukciés munkalatai 2020.
marcius 7-én kezdédtek meg az Arany Janos utca és Ferenciek tere allomasok lezarasaval.
A mindenki altal legnehezebb feladatnak itélt k6zépsé szakasz tébb szempontbdl is
~embert probalo” volt, hiszen nem csak a mélyallomasok okoztak fejtérést szamunkra, de a
buszpétlas és az akadalymentesités is nehéz terepnek bizonyult a felujitas folyaman.

A metrépétlas nehézségei

Az M3-as metroéfelljitas ideje alatt az
utazokdzdnség kiszolgaldsa volt az
elsédleges feladat, amit meg kellett
oldanunk, hiszen nem maradhat-
tak a budapesti tdmegkozlekedést
hasznalok metropotld jaratok nélkul.
A belvaros zsufolt utcai igazan kevés
lehetdséget biztositottak a folyamatos
kozlekedésre, rdadasul a buszfordulok
kialakitasara is komplex, az egyéb kdz-
lekedési forgalomra is tekintettel lévd
megoldast kellett kitalalni. A megépu-
|6 buszsavok, forduldk és megallok
egységei azonban hatékony megol-
dast jelentettek a legproblémasabb
szakasz felszini kozlekedésehez.

Korszerl akadalymentesités

Az M3-as metrofelljitasi projekt to-
vabblépést jelent az esélyegyenldség
terén is, hiszen kovetendd példaként
minden allomason megvaldsult az
akadalymentes kozlekedés. Ez azon-
ban korantsem jelentett egyszerU fel-
adatot, hiszen a meélyallomasokhoz
a felvondk utdlagos telepitése sem
mUszakilag, sem koltségvetési szem-
pontbodl nem latszott biztositottnak. A
felmerulé megoldasok tekintetében az
o6nallé hasznalat megoldatlansaga mi-
att az esélyegyenléségi érdekvédelmi
szervezetek semmilyen felvetést nem
fogadtak el az akadalymentesitésre
vonatkozdan. A szakemberek végul a
ferdefelvond javaslatat nyujtottak be,
mely ekkora volumenben Eurépaban
egy Uj és muUszakilag is egyedulalld
megoldast jelentett. Buszkék vagyunk
arra, hogy a kozlekedés most mar valo-
pan mindenki szamara elérhetd az M3
metro teljes vonalan!

Klizdelmes munkavégzés
A kozépsd szakasz a legmélyebben

fekvé allomasokat foglalja magaba,
melynél a legalsd pont eléri a 27,587

www.m3felujitas.hu

métert. A mozgodlépcsdk a biztonsa-
gi el6irdsok miatt nem Uzemelhet-
tek, igy a Kivitelezdk és a projektlben
érintett minden szakember, aki a
helyszint latogatta gyalogosan kozle-
kedett a lépcsdkon, ami ekkora szint-
kUlonbség esetében elég megterhe-
|6 feladat volt a mindennapok soran.
A 62 hdnapos feldjitas alatt munka-
tarsaink tébbszaz alkalommal masz-
tak meg az allomasok mozgdlépcséd-
it, amielismerésre mélto teljesitmeény
a napi felelésségteljes munkaveégzés
mellett.

Megvalédsitottuk az egységet és az
egyediséget

A kdzépsd szakasz latvanyvilaga
szoros egységet alkot a tobbi meg-
allo képével, mindazonaltal min-
den allomas kapott egy egyedulalld
megjelenést, ami fejet hajt a régi
épitészeti koncepcid tervei elétt és
kiegészUul egy modern design terve-
zéssel, mellyel minden allomas egy
igazi kis ékszerdobozza valik. A ferde-
felvonok alkalmazasaval az utazoko-
zonség betekintést nyerhet a metroét
korulvevd nyersanyagok, banyaszati
elemek tarhazaba, ugyanis ezeken a

helyeken nem alkalmaztunk kulon
burkolatokat, igy a mozgdlépcsoén
vagy a felvondkban utazva lathaté a
metrd valddi arca. A koncepcid Kiala-
kitasakor elsédleges szempont volt
a fenntarthatésag, igy szamos allo-
mason, oriasi fellUleteken alkalmaz-
tunk Ujrahasznositott aluminiumhab
burkolatokat, melyek innovativ, és
szemrevald panoramat nydjtanak
az utaskdzonségnek. Az allomasok
kialakitasanal mérvado volt, hogy a
tajékozddast eldsegitve olyan infor-
macidkat szolgaltassunk az egyes
allomasokon, melyek egyértelmuen
jelzik az utasok szamara, hogy éppen
hova érkeztek a fold alatti térben.
Az alkalmazott szinek és burkolatok
egyértelmuen jelzik az allomasokat,
mig a muvészeti motivumok egyedi-
vé teszik a megallok karakterisztika-
jat.

Bizunk benne, hogy az utazokdzon-
ség élvezettel vette birtokba az allo-
masokat és a nyers épitészeti elemek,
illetve a muvészi megjelenités szinek-
ben, textlUrakban és formakban alkal-
mazott kombinacidjaként létrehozott
modern latvanyvilag mindenkinek
elnyeri a tetszését!
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Vaganycsere Falburkolat Padloburkolat Uj LED JET ventilator F&szell6zd Vizkoddel oltd
11.960 vm megujitasa csere [ampatest beépités ventilator berendezés
5.500 m? 12.000 m? 3.993 db 60 db telepités installalasa
44 db 56 db

A kdzépsd szakasz rekonstrukcidja 2023. majus 22-én fejezédott be.
A felljitas és a megujult allomasok atadasa is tobb Utemben toértént.

A kozépsé szakasz felGjitasanak
utemezése:

m  2020. marcius 7. Arany Janos
utca és Ferenciek tere
metroallmasok lezarasa.

m 2020.judlius 1. Corvin-negyed,
Semmelweis Klinikak
metroallomasok lezarasa.

s 2020. november 7. Nyugati
palyaudvar - Semmelweis
Klinikak metréallomasok
kdzbtti szakasz lezardsa.

m 2022 . majus 14. Lehel tér,
Nagyvarad tér metréallo-
masok lezarasa és a Dozsa
Gyodrgy Uti megalld utélagos
akadalymentesitésének
kezdete.

. o Epités Szakasz Allomasok Felujitas
Utemezett atadas: ideje hossza szama idétartama

m 2022. majus 14. Kalvin tér,

Corvin-negyed, Semmelweis 1970 35
Klinikdk metréallomasok - 6,8 Km 9 ab hénap
atadasa. 198" (2020. marcius 7. -
. . . 2023. majus 22.)
s 2023 januar 23. Ferenciek
tere és Deak Ferenc tér
allomasok atadasa.

A felljitas legbonyolultabb részeként szamon tartott kozépsé sza-
kasz mélyallomasai révén a leghosszabb idét és koltségvetést tudhatja
magaénak 6sszesen: 123 291 317 740 forint értékben:

m 2023 marcius 20. Arany Janos
utca és Nyugati palyaudvar,
valamint a Ddzsa Gydrgy Ut

metréallomas atadasa. a metro felszini potlasdhoz szikséges Ut- és forgalomtechnikai
m 2023. méjus 22. Nagyvarad munkak
tér és Lehel tér metroalloma- a vaganyépitési és alaguti munkak
sok atadasa. Befejez6dott az a kozépsé szakasz kilenc allomasanak (Lehel tér, Nyugati palyaudvar,
M3 metrovonal 5,5 évig tarto Arany Janos utca, Dedk Ferenc tér, Ferenciek tere, Kalvin tér, Cor-

rekonstrukcioja. vin-negyed, Semmelweis Klinikak, Nagyvarad tér) feldjitasi munkalatai
az EDR orszagos halézat bévitése
az Automata Vonatvezetd Rendszer (AVR) felljitasa.

www.m3felujitas.hu



DELI SZAKASZ KORSZERUSITESE

A Kébanya-Kispest és Népliget kozotti déli szakaszon 2019. aprilis 6-an kezdédott el a
felujitas. Az eredeti épités ota (1975-1980) tébb mint 40 év telt el, igy az 5 megallét érintd
rekonstrukcios munkalatok szamos ujitast hoztak az utazékézénség szamara. Az érintett
megalléokban nem csak az utasok szamara lathato kézésségi tereket alakitottuk at, de a
mukodéshez szilkséges muszaki berendezések jo részét is kicseréltuk. Az 5 km-es szakasz
18 honap alatt érte el uj formajat, ahol most mar modern latvanyvilag, kényelmes terek és
a kénnyu eligazodast segit6 tajékoztatd tablak teszik konnyebbé az utasok mindennapjait.

Varazslatos atalakulas az M3-as
metroé déli szakaszan

A muszaki, biztonsagi és akadaly-
mentesitési fejlesztések ellenére az
utazokdzonség szamara a kozossegi
terek atalakulasa hozza a legszem-
betlndébb valtozast, mely a rekonst-
rukcios projekt minddssze 25%-at
teszi ki, mindennek ellenére sokszor
ez alapjan itélik meg a korszerUsitési
munkalatokat. A fejlesztési elképzelé-
sek megvaldsulasaval az utasok egy
Uj, modern, szinekben és formakban
gazdag kornyezetbe léphetnek, mely
megfelel a 21. szazadi elvarasoknak,
mégis mindekdzben tiszteleg a régi
épitészeti tervek el6tt azzal, hogy
multbéli alapkoncepcidk figyelembe
vételével a tervez8k meghagytak a f6
vezérfonalakat az allomasi latvanyvi-
lag tekintetében.

www.m3felujitas.hu

Kihivas a déli szakasz kapcsan

Bar minden projekt szamol kockaza-
tokkal és felkészul az esetleges prob-
lémakra, mégis akadnak olyan hely-
zetek, melyek el6zetes megtervezése
esetén is folyamatos kontrollra van
szUkség a megfeleld kivitelezéshez. A
déliszakasz kapcsan ilyen volt a mun-
kavégzés szUkos id&tartama, mely
jelentésen befolyasolta a projekt idé-
beni Utemezését. A szerelvények reg-
geli és délutani atengedése a felada-
tok Utemezésének logikus felépitését
kovetelte meg. Nem volt lehetéség
csUszasra, a teruletet idében el kel-
lett hagyni és a munkat pontosan fel
kellett venni. A munkavégzéssel tolt-
hetd id6 eléggé korlatozott volt, mely
gy a hatékony, egymasra épulé, tobb
szereplds egyeztetések hosszU sorat
varta el, melyben nem lehetett fen-
nakadas egyetlen napra sem.

A déli szakasz rekonstrukcidos mun-
kait hivatalosan 2020. oktdber 22-én
zartuk le, mellyel a Kébanya-Kispesti,
Hatar uti, Pottyds utcai, Ecseri Uti és
Népligeti allomasok és a hozzajuk
tartozd vonalszakasz Ujult meg.

Utdlagos akadalymentesités két
évvel a hataridé elétt

Mig a Hatar ut és Népliget allomasok
akadalymentesitése részét képezte
az eredeti tervezésnek, és a felvo-
nok el is készUltek az atadodra, addig
a Pottyds utca és Ecseri Uti dlloma-
sokra 2023. december 31. hatariddvel
vallaltuk a mindenki szamara egyen-
|6 esélyl hozzaférést biztositd hagyo-
manyos liftek telepitését. Ideiglenes
megoldasként az akadalymentes el-
érést korlatliftek biztositottak volna. A
négy felvondt utasforgalom mellett,
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Vaganycsere Falburkolat Padloburkolat Uj LED JET ventilator Fészell6zd Vizkoddel oltd
11.640 vim megujitasa csere [ampatest beépités ventilator berendezés
7.200 m? 6.700 m? 1.563 db 91db telepités installalasa
13 db 25db

A kdzépsd szakasz rekonstrukcidja 2020. oktdber 22-én fejezédott be.
A munkavégzeés a vildgszerte tombold COVID-19 jarvany ellenére megallas nélkul zajlott.

a kozlekedeést nem akadalyozva épi-
tettUk be, és két évvel korabban mint
az eldirt datum, 2021. december 9-én
at is adtuk.

A kiuls6 szemnek lathatatlan, de
mégis nélkulézhetetlen a Kéér
utcai jarmlitelep

Nem mehetunk el sz6 nélkul a jar-
mutelep feldjitasi munkalatai mellett
sem. A déli szakaszhoz kapcsolodo
infrastrukturalis egység a rekonstruk-
cios munkalatok meggyorsitasa mi-
att volt meghatarozo, hiszen ide szal-
litottak ki a lebontott é€s innen be az
épitési anyagokat. Mar a jarmuUtelep
tekintetében is nelkulozhetetlenek
voltak a korszerUsitési munkalatok,
hiszen tobb mint 40 éve szolgal az
M3-as metrd szerelvényeinek tarolasi
és karbantartasi helyszinédl, itt van
az Uzemeltetési és karbantartasi koz-
pont és ez a kék metrd egyetlen nagy-
vasuti kapcsolata is. Az eredmeényes
munkavegzes €s a tovabbi hatekony
Uzemeltetés érdekében feldjitottuk
a 3-as liravaganyt, mely a metrosze-
relvények forgalomba allasat és visz-
szatérését biztositja, illetve 11 csoport
kitéroét is korszerUsitettunk és megé-
pitettunk egy Uj vaganykapcsolatot is.
A jarmuUtelepi rekonstrukcio elhanya-
golhato volt a M3-as vonali épitkeze-
sek mellett mégis a zokkendmentes
Uzemeléshez jelent&s értéket képvi-
selt a projekt életében, igy itt is erén
felUl kuzdottink meg a kihivasokkal.
Az egyik figyelemre mélto, az orszag-
pan pelda nélkdli mlszaki megoldas,
az atmeneti mobilhid megépitése
volt, mely biztositotta, hogy a mun-
kalatok alatt ne kellejen aramkaéroket
szUneteltetni vagy megszakitani, igy
mind az Uzemeltetés mind a felujitas
bizonyos feltételek mellett egymastol
fuggetlendl muUkodhetett.

Allomasok
szama

Epités Szakasz
ideje hossza

Feldjitas
idétartama

1975 5 Jg
- km db e
1980

(2019. &prilis 6. —
2020. oktdber 22)

A déli szakasz felGjitasanak 6sszkoltsége: 58 320 878 226 forint,
mely az aldbbi beruhazasi elemeket tartalmazza:

a metro felszini potlasahoz szukséges Ut- és
forgalomtechnikai munkak

a vaganyépitési és alaguti munkak

a déli szakasz négy allomasanak (Ecseri Ut, Pottyos utca, Hatar
ut, Kébanya-Kispest) feldjitasi munkalatai

az EDR orszagos halézat bévitése

az Automata Vonatvezetd Rendszer (AVR) felljitasa.

www.m3felujitas.hu



HATEKONY KOMMUNIKACIO
MINDEN ESETBEN

A projekt eldkészitési szakaszahoz kapcsolodoan, mar a tervezés folyaman egyeztetések
zajlottak az Egyseéges Digitalis Radio-tavkozloé rendszer (EDR) kialakitasarol.

Elengedhetetlen volt azt a problémat
megoldanunk, miszerint a kataszt-
rofavédelem el&irdsainak és a mai
kor kovetelményeinek megfeleld ra-
didrendszert épitsunk ki. A meglévd
EDR rendszert 2006-ban telepitet-
ték, mely az akkori szabalyoknak és
elvarasoknak tokéletesen megfelelt,
azonban a technoldgia és az M3 met-
ro fejlédésével nem hanyagolhattuk
el az EDR rendszer lecserélését sem.

Az M3 metréfelijitas latvanyos
elemei mellett szamos olyan tech-
noldégiai UGjitds sziletett, mely a
rendszer jobb, biztonsagosabb mi-

kodését garantdlja, ilyen az uj EDR
rendszer kiépitése is. A fejlesztés
megkezdése elétt az M3 metrd vo-
nalan két, egymastdl fuggetlen radi-
orendszer mukodott, mely minden
korabbi tapasztalat és eldiras alapjan
felUjitdsra és cserére szorult. A projekt
kapcsan prioritassal kezeltUk a hirkdz-
lési haldzat megujitasat, az M3 metro-
vonal teljes lefedettségére fokuszalva,
hogy a kommunikacié folyamatos és
kiterjesztett lehessen, hiszen a leg-
modernebb technoldgian alapuld fo-
lyamatos informacidaramlas és vissza-
csatolas ma mar elengedhetetlen egy
metrovonal mukodése soran.

Az EDR rendszer rekonstrukcidja so-
ran kiemelt figyelmet forditottunk
arra, hogy vészhelyzet esetében a
kommunikacio a lehetd leggyorsabb
legyen. Az informacié koézlési infra-
struktarat agy alakitottuk ki, hogy
veszély esetén azonnal biztositson
lehetéséget a katasztréfavédelmi
és mas készenléti szervek alloma-
sai, valamint az M3 metré tzemi
személyzete kozotti egyeztetésre,
hogy a veszély elharitasa a lehet6
leghamarabb megkezdédhessen.

Az EDR rendszer célszerd és hatékony
rekonstrukciéjaval kapcsolatos ter-
vezési és megvalositasi feladatokat
a Pro-M Zrt. nyerte el és a kdvetkezd
fejlesztéseket végezték el annak ér-
dekében, hogy a megujult M3 vona-
lon valéban 21. szazadi hirkézlé egy-
ség létesUlhessen:

allomasi antenna- és alag-
uti sugarzo kabelrendszer
kiépitése

radios bazisallomasok
korszerUsitése

radios allomasok kommu-
nikaciojat biztosito optikai
kabelrendszer megvaldsitasa
BKV Zrt. Uzemi hirkozlési
rendszer EDR technoldgian
torténd létesitése

hirkozlési rendszerhez kap-
csolédé elektromos szakagi
munkak.

www.m3felujitas.hu



A PROJEKTIGAZGATO ERTEKELESE

Diakkorom ota mindig szerettem vol-
Nna Mmetrot épiteni. Mar a Kvassay Jend
Ut- és Hidépitési Szakkdzépiskola ma-
sodikos tanuldjaként kértem annak le-
hetdségét, hogy a kotelezd nyariiskolai
gyakorlatom az akkor folyd 3. met-
rovonal épitési munkain teljesitsem.
Igy kerultem 16 évesen a KEV-Metro
Vallalat Markusovszky téri munkahe-
lyére, ahol egy héonapon keresztul a
Nagyvarad téri és Klinikak allomasok,
valamint a vonalszakasz akkor folyd
kUls® szerkezetépitési munkain boé-
vithettem tudasomat. Tanulmanyi
szerzédést kotottem a Metrd” Koz-
lekedésfejlesztési és Beruhazasi Val-
lalattal, majd, amikor lediplomaztam
az Elmunkas téri (Lehel tér) allomas
elékészitd mérndkeként dolgoztam,
majd jott az Arpad hidi, a Forgach ut-
cai és Gyongydsi uti allomas. A metro-
épités befejezését kdvetden hidak és
autopalyak épitésében vettem részt,
majd 2012-ben visszatértem a metro-
épitéshez, a négyes metrd befejezési
munkaihoz a DBR Metrd Projektigaz-
gatdsag vezetdjeként, majd késdbb a
metrd munkakat ellenérzd meérnok-
szervezet iranyitojaként. Az Mé4-es
metro 2014 évi forgalomba helyezését
kovetden az M3 metrdvonal feldjitasi
munkaiban vettem részt, 2015. szep-
tember 1-e utan, mint metro feldjitasi

A projekt kézremiikodéi:

A rekonstrukcio terveit készitette: FOMTERV Zrt. és UVATERV Zrt. konzorciuma

projektigazgato. Igy az M3 metrévonal
épitése és fellUjitasa szakmai munka-
mat mintegy keretbe foglalta.

Az M3-as metrovonal infrastruktd-
ra rekonstrukcidja a projekt erede-
ti terveit tllszarnyalva egy eurdpai
mércével is modern, biztonsagos és
mindenki szamara elérhetd korsze-
rdsités, a fenntarthatosag legfébb
kovetelmeényeit a kornyezet, a tarsa-
dalom, és a gazdasag fejlédését ta-
mogatja. A negativ kdrnyezeti hatas
minimalizalasa, a kdzlekedésbizton-
sag maximalizalasa mellett talan a
legnagyobb hozzaadott értéket az
esélyegyenléség feltételeinek meg-
teremtése jelentette.

A kék metro valdjaban egy zold vonal,
a felyjitas utan még kornyezetbara-
tabb, biztonsagosabb, praktikusabb
lett és mindenki szamara elérhetd.
Az allomasok épitészeti szinvonala is
figyelemre mélto, kortars tervezdk és
képz&émuvészek almodtak egyedi ar-
culatot minden utastérbe.

Buszke vagyok arra, hogy részt ve-
hettem a metrévonal épitési, majd re-
konstrukcios munkaiban is, létrehozva
a févaros egyik legkorszerlbb nyom-
vonalas kozlekedési létesitmeényét.

Meggydzédésem, hogy egy Buda-
pest méretl varos tomegkodzlekedé-
sének alapja a kotottpalyas kozleke-
dés és ezen belul a metrokozlekedeés
lehet. Olyan Uj vonalakra van szukség,
ahol a megfelel& méretd P+R parko-
|6k biztositjak a kozlekedési eszkdzok
kozotti atszallasi lehetdséget, ezzel is
csokkentve a varos kozuti és kdrnye-
zeti terhelését. Kivanom ezért, hogy a
kozeli jovében, a varos hatarat elérd,
Uj metrovonalak épitésén, illetve azok
forgalomba helyezésén ismét talal-
kozzunk!

Radnay Tibor
metro feldjitasi projektigazgato

BKV Zrt. Metro Feldjitasi
Projekt lgazgatésag

A korszerUsitési munkak beruhazoja, az Eurdpai Unids tamogatas kedvezményezettje: BKV Zrt.
A projekt iranyitasa: BKV Zrt. Metro FelUjitasi Projekt Igazgatdsag
A mUszaki ellendri, mérndki feladatokat végezte: Budapest Kozut Zrt. Mérnodk lgazgatdsag

A megfelelésegértekelési feladatok ellatasa: BME ITS Kozlekedési- €s JarmUrendszerek Nonprofit Zrt.
és KTl Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Kft. konzorciuma

A projekt kivitelezéi:

Felszini potlasahoz szukséges Ut- és forgalomtechnika kiépitése: Swietelsky Magyarorszag Kft.
Vaganyépités és alagutfelujitas: Swietelsky Vasuttechnika Kft.
Allomasok rekonstrukcidja: Strabag Epit&ipari Zrt. (északi és déli szakasz)
Allomasok rekonstrukcidja: Swietelsky Epité Kft. (kdzépsd szakasz)
Epitészeti tervezés: UVATERV Zrt. (északi szakasz)

Epitészeti tervezés: Paragram Studio Kft. (kdzépsd és déli szakasz)
Egységes Digitalis Radio-tavkozld Rendszer (EDR) kiépitése: Pro-M Zrt.
Automata Vonatvezetd Rendszer (AVR) felljitasa: BKV Zrt. Metroé Uzemeltetési lgazgatdsag

Fotok: www.magyarepitok hu / Készonet a fotokért!

www.m3felujitas.hu
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